Vapor en
ASTA MENOR

Carles SALMERON i BOSCH (fotografias del autor)

Los conceptos histéricos y su valoracién, son cosa en revisién constante en los dltimos afios.
Los viejos esquemas formados por «reyes y batallas» van cediendo paulatinamente a medida que resulta mas evidente

la participacién popular en el destino de las naciones.

En algunos tratadistas anglosajones, este nuevo punto de vista es claro y ostensible, y asi no es extraiio en estos
paises un cuidado exquisito —casi un culto— por los objetos mas caracteristicos del progreso industrial, en la ultima

centuria y en la actual.

Alglin dia, cuando nuestro pais se sume a esta corriente, la historia de los ferrocarriles sera un capitulo importante de la

historia general.

Para entonces, nombres ahora solo recién desvelados como el del autor del presente articulo, tendran, por el vigor y
la serledad de sus textos; por su fe en la comunicacién por la imagen y su rigor con el dato preciso-y concreto, un impor-

tante lugar entre los historiadores del mundo moderno.

Una imagen con va-
lor de simbolo. Un
contraste habitual en
todos los pafses
orientales.

Con la desaparicion de la traccion va-
por en casi todas las redes ferrovia-
rias de Europa Occidental, el aficiona-
do a las locomotoras de vapor tiene
que visitar palses cada vez mas leja-
nos para encontrarlas. :
Situada a caballo de dos continentes:

Europa y Asia, Turquia es uno de los
paises més visitados por los aficiona-
dos, inciden en ello la relativa proximi-
dad del pais, pero sobre todo la gran
cantidad de locomoloras de vapor de
mas de 30 modelos distintos, desde la
mintscula 0-3-0 T a la enorme «3Santa
Fe» 1-5-1 pasando por 0-4-0, Mikados,
etc. Muchas de ellas de procedencias
distintas vy de una infinidad de cons-
tructores de muchos paises desde los
Estados Unidos a Checoslovaquia.

EL FERROCARRIL EN TURQUIA

El primer ferrocarril turco fue inaugu-
rado en 1860 y unfa Esmirna con Aydin,
fue construide y explotado por una
compadia inglesa: la O.R.C. (Oriental
Railway Company). En afos paosterio-
res diferentes comparias que repre-
sentaban los intereses econdmicos de
las grandes potencias de la época fue:
ron construyende mas lineas hasta que
en los afios anteriores a la 1.2 Guerra
Mundial, las potencias aprovechando
las deudas contraidas por el Imperio
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La 2-4-0 46020 en Adapazari el 2-8-77.

Otomano se dividieron Turquia en zo-
nas de influencia.

La inglesa estaba situada en Esmirna
y la costa mediterrénea del pais, y po-
scia la compaifa O.R.C., la francesa
era de Esmirna hacia el norte, y lo que
hoy constituye Siria y el Libano, su
f.c. era la compaiia S.CP. (Smyrne,
Cassaba et Prolonguements), por su
parte, Alemania dominaba el norte v
centro del pais, y poseia los C.F.Q.A.
(Chemin de Fer Ottoman d'Anatolie)
ex-cempafia francesa y el famoso B.B.
(Bagdad Bahn) con el cual pensaba
dominar econdmicamente toda la parte
norte de Oriente Medio.

Cen la subida al poder de Kemal Ata-
tirk, el creador de la Turquia moderna
se empezd a nacionalizar los ff.cc.,
cosa que se iniclo en 1927 al formarse
la T.C.D.D. (Turkiye Cumhuriyeti Dev-
let Demiryallari) con las lineas perte-
necientes al C.F.0.A. y parte del B.B.
En 1935 se absorbieron la O.RC. y la
S.CP. que Junto con parte del C.O.
(Chemins de Fer Orientaux) abserbido
también en los afos treinta, se consi-
guié que todas las lineas ferroviarias
del pais pasaran a deponder del Es-
tado.

En 1955 se electrificaron las cercanlas
de Estambul, y en 1972, las cercanias
de Ankara. Actualmente se esta traba-
jando en la linea Estambul-Ankara, en
donide la electrificacion |lega hasta
Adapazari a unos 150 Kms, de Estam-
bul. El sistema empleado es francés,
pues tanto los equipos como las laco-
motoras estén construidos por Alsthom.
Con la compra en 1961 de las prime-
ras locomotoras diesel y la construc-
cion de locomotoras en Turquia con
licencia francesa, la T.C.D.D. ha ido
progresivamente dieselizando sus |[I-
neas, reduciendo cada vez mas su he-
terogéneo parque de locomotoras de
vapor, hasta que dentro de poco desa-
pareceran completamente.

LAS LOCOMOTORAS

DE VAPOR TURCAS

Como se puede ver en |a lista del par-
gque motor situada unas paginas mas
adelante, la mayoria de las locomoto-
ras son de tipo aleman, esto se explica
porque cuando se-fundd la T.C.D.D. en
1927, la mayoria de locomotoras de va-

En el término de la eloctrificacién proce-
dente de Estambul, la B-B E-40.015 cons-
truida por Aslthom. con un tren de viajeros
(Adapazari 2-8-77).

En el depdsito de Catalagzi una 1-5-0 «Sky-
line» llamada’asi por la caracteristica forma
de su domo.
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Pocas series de locomotoras han visto tan
distintes paisajes, desde Damasco a la
frontera espaiola, Se trata de las 0-4-0
tipo G-8 de los ferrocarriles prusianos, ds
los cuales la TCDD posee 83. En la folo
fa 44050 en Catalagzi el 3-8-77.

por de las companias que la formaron
eran alemanas, la nueva direccién con-
tinué con esta costumbre reflejada en
la adquisicidn de las 2-4-0 construidas
por Henschel en 1928-7, que fueron las
primeras locomotoras de exprés tur-
cas ¥ la gran serie de 1-5-0 «Stan-
dard», que empieza a construirse en
1937 en Alemania, y se acaba en la
postguerra construidas en Inglaterra y
Checoslovaquia,

Actualmente, aunque una parte del
parque procede de las compafilas que
formaron la T.C.D.D., la mayor parte
son locomotoras de concepcién mo-
derna.

Una gran parte procede de la época
de la 2.2 Guerra Mundlal, pues Turguia
tuvo la suerte de permanecer neutral
durante toda la contienda, con lo que
tanto las potencias del Eje como los
Aliados suministraron «locomotoras de
guerra» maquinas especialmente dise-
fiadas para tener pocas averias, poder
pasar sobre carriles de poco peso y
tener mucho esfuerzo de traccion, ade-
mas de poder soportar condiciones cli-
maticas extremas. Eslas series de loco-
motoras pareclan ser disefiadas para
la T.C.D.D., pues reunfan unas condi-
ciones gue iban muy bien para la difi-
cil red turca.

De Alemania adquiria 53 1-5-0 «Kriegs-
lokomotiver de la serie 52 de la D.R.,
las cuales iban destinadas al frente
ruso, pero desviadas hacia Turquia por
intereses politicos.

De Inglaterra compré 20 1-4-0 ex W.D,
(War Department) del tipo «Stanier»
8F de la compaiiia LM.S. y 29 1-4-1
ex W.D, via US.A.T.C. del tipo «Mid-
dle East» (Oriente Medio) més ade-
lante de la misma serie compro al lran
oiras 24 locomoteras cuando los IR,
dieselizaron completamente sus lineas
en 1955.

A los Estados Unidos compréd 50 loco-
motoras 1-4-0 ex U.S.AT.C. (U.S. Army
Transportation Corps.) del tipo S-160.
Sor ultimo, en 1955 adquirié a Francia
28 locomotoras serie 1-5-0 X de la

Unz [-4-1 «Middle East= ex W.D. Estas lo-
comotoras fueron construidas durante la 2.2
Guerra Mundial para efectuar serviclos en
Sersia. En la foto la 46201, una de las po-
c=s5 a las que se les ha instalado pantallas,
too 1-4-1R (Catalagzi 3-8-77).

Sardeando el Mar Negro una 1-5-0 «Skyli-
=== con un tren dirigiéndose a Zonguldalk.
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S.N.C.F. todas ex D.R. serie 44 que
se pasaron a Francia en la postguerra
en concepto de pago de dafos de
guerra,

En la postguerra y con la ayuda ameri-
cana’ se adquirieron 88 locomotoras
1-5-0 «Skyliner» llamadas asl por la
forma acradindmica de su domo, ¥ que
fueron censtruidas por Vulcan W.B. en
1948, Las ultimas locomotoras nuevas
que se compraron al extranjero fueron
construidas en 1951-2 y eran unas gi-
gantescas 1-5-1 T de 3 cilindros cons-
truidas en Alemania,

En 1961 la T.C.D.D. decidié construir
dos locomotoras de vaper en sus ta-
lleres de Sivas y Eskisehir basadas en
la serie de 1-5-0 «Standard» a este par
de locomotoras les pusieron los nom-
bres de «Lobo Gris» y «Lobo Marréns,
ademas llevan una T delante de |a nu-
meracion, éstas fueron las Unicas loco-
motoras de vapor construidas por la
T.C.D.D. para ancho internacional,
pues también construyd una serie de
«Mikados» 1-4-1 de ancho de via de
800 mm idénticas (a escala) a la serie
46050 de la T.C.D.D. fueron destinadas

A
W
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a los parques de Atracciones de An-
kara y Esmirna.

La numeracién de las locomotoras de
vapor es una derivacion del tipo suizo,
el numero de la locomotora Indica en
la primera cifra el nimero de ejes aco-
plados, la segunda cifra Indica el nu-
mero total de ejes y las demds, el
numero dentro de |a serie, si es una
centena Indica que es locomotora-tan-
que, y si es un millar, indica que tiene
ténder separado. Por ejemplo, una lo-
comotora del tipo 1:5-0 en la T.C.D.D.
es serle 96,000, o sea, 5 ejes acopla-
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dos sobre un total de seis y una 2-3-2
T es serle 37.00, o sea, 3 ejes aco-
plados sobre un total de siete y solo
dos cifras detrés, Indicando que es
i2nque.

Cuando surge la confusion es en las
-Mikados» 1-4-1 y las 2-4-0, pues al
tener las dos cuatro ejes acoplados
sobre un total de seis, las dos son se-
rie 46.000.

En general, las locomotoras de vapor
turcas estan muy bien cuidadas, puos
cada locomotora tiene su pareja titular
‘en algunas lineas he observado 1 ma-

quinista y 2 fogoneros, uno para bajar
el carbon desde el ténder hasta la ca-
bina y el otro para introducirlo en la
caja de fuego).

A muchas locomotoras, el maquinista
las ha adornado discretamente con al-
guna estrella, etc., esto junto a la lim-
pieza y el brillo de los metales y las
placas ademas del perfecto funciona-
miento de las locomotoras, dice muche
de los ferroviarios tureos.

LINEAS Y DEPOSITOS

ADAPAZARI: Fin de la electrificacién
procedente de Estambul, en ¢l depé-
sito una 2-4-0, que hace la reserva y
dos curicsas gruas de vapor.

La 56359 una I-5-0 <Skyline»_ fotografiada
remolcando un pesado tren de carbdn pro-
cedente de fa Costa del Mar Negro con
direccién a lrmak en la Altiplanicie,

L]

-t o T,
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En la estacién de Hisaront, situeda en una
playa del Mar Negro, efectuaba las manio-
bras la 3304, una mindscufa 030 T que fue
construida para el ejército turco durante la
1.2 Guerra Mundial,

Atravesando un paisaje tpicamente medi-
terrdneo, una 1-5-0 «Skylines,

EREGLI: Situada en la costa del Mar
Negro, es el término de una linea que
estd aislada del resto de la red debido
al hundimiento de varios terraplenes y
tineles a causa de la cercania del mar
en algunos tramos de la linea. El ser-
vicio se efectia con 1-4-0 G-8, de las
cuales, el depdsito de Eregli posee 2.

ZONGULDALK: Una de las ciudades
santas del pais es a la vez término de
la linea que une Ankara con el Mar
Negro, dicha linga es una de las mas
conocidas de la T.C.D.D., pues en ella
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En la estacién de Ankara el 4-8-77, dos
locomotoras CC diesel-eléctricas de la se-
rie 24 remolcando sendos cxpresos con
destinos remotos: Bagdad, Damasco...

aun circulan lds 1-5-0 «Skyline», con
pesados trenes de carhon. Tanto la
ciudad como sus alrededores se en-
cuentran llenos de vias procedentes
de las minas. De Zonguldalk salen con
locomotora de vapor casi todos los
mercanciasg y varios trenes de viajeros.
En la estacion efectia las maniobras
una gloriosa 1-3-0 ex F.C. de Bagdad.

CATALAGZI: Situado a 9 Km. de Zon-
guldalk es el depésito de la linea, aun-
que no es muy grande, posee y de él
dependen muchas locomotoras, Duran-
te nuestra visita observé varias 1-5-0
«Skyline» algunas 1-4-1 «Middle East»,
entre ellas, la 46201 con pantallas tipo
1-4-1 R de la S.N.C.F. También habia
dos 0-4-0 G-8, de las cuales, una efec-
tuaba el tren de via y obras. A partir.
de Catalagzi, la linea va paralela al
mar durante unos Kms., donde se pue-
cden hacer buenas fotos. Por suerte,
una carretera va en la misma direc-
cion, pero entre las curvas cerradas y
que es de tierra, las persecuciones
son muy dificiles.

HISARONU: Estacién situada en la
playa las manicbras las efectlia una
pequefia 0-3-0T procedente del ejér-
cito turco.

KARABUK: Estacidn situada en mitad
de la linea, las maniobras las efectiuan
una 1-4-0 G-8% y una 1-4-0 S-180, en el
deposito hay apartada una 1-3-0 ex
B.B., cuando estabamos terminando de
fotografiar las lacomotoras se nos
acerco el Jefe de policla de la estacion
(y del pueblo) v nos pidié que le acom-
panaramos a comisaria, nosotros va
temiamos lo peor: gran velada de ca-
rretes, largas explicaciones de qué ha-
ciamos, etc., cuéanta no fue nuestra
sorpresa al invitarnos a una taza de té
iAmabilidad turcal

ANKARA: Capital del pais y ciudad
eminentemente administrativa, en la
estacion habian varios expresos con
destino a lugares remotos: Bagdad,
Damasco, Teharan, pero todos iban
con una diesel en cabeza. A unos 200
mts. de la estacion hay un parque de

Una locomotora tipicamente ingfesa en la
altiplanicie de Anatolia, una 1-4-0 ex W.D.
tipo Stanier 8F del L.M.S. maniobrando en
frmak el 4-8.77.

La 45030, una 1-4-0 tipc G-8° prusiena, ma-
niobrando en la desferta estacién de Yer-
koy el 4-8-77.
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El fruto prohibide: una 1-5-0 «Standard-,
la 56164 en la estacién de Sivas el, 5-8-77.

atracciones con una linea de f.c. mi-
niatura de ancho de via de 600 mm.,
el cual posee 2 «Mikados» 1-4-1 y esta
explotado por la T.C.D.D.

IRMAK: Empalme de las lineas que
desde Ankara se dirigen hacia el Mar
Negro y hacia el Este del pais, las ma-
niobréds son efectuadas por una 1-4-0
S-160 y dos 1-4-0 8F, normalmente hay
més de una 1-5-0 «Skyline> con algln
tren hacia o procedente de la costa.

YERKOY: Estacién situada en una zona
casi desertica, en la cual, casi todos
los trenes hacen «parada y fondar dis-
pone de una G-8? de reserva.

SIVAS: Importante centro ferroviario,
pues ademas de tener uno de los de-
positos mayores de Turquia, posee
también los Ultimos grandes lalleres
de locomotoras de vapor, donde aln
se efectian grandes reparaciones.
Aunque antericres aficionados ya nos
habian advertido de lo dificil que era
fotograflar aqui, pues Sivas parece
una ciudad militarizada, nosotros lo in-
tentamos, pero adn no habiamos atra-
vesado un par de vias cuando nos die-
ron el alto y nos llevaron al jefe de
estacion, éste nos envid a la «zona»
que por suerte se encuentra delante
de la estacion, alli después de perder
medio dia y de Innumerables llamadas
a Ankara nos dieron permiso para fo-
tografiar en la estacion |pero no ni en
el depdsito ni en los talleres! En la es-
tacion de Sivas-se encuentran muchas
series distintas de locomotoras, pues
alli empieza la zona del vapor fuel de
Sivas hacia el oeste, todo es vapor-

carbon. De Sivas parten todos los tre- .
> la linea de Samsun en la costa La 45186, una 1-4-0 ex US.AT.C. lipo
DR dlse 2 8-160, maniobrande en Kayseri el 6-8-77.

La 56722: una 1-5-0 ex SN.C.F, 1-5-0 X ex
DR-44, lotografiada en Ulukisfa el 6-8-77.
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El deposito de Konya es el ditimo refugio
de las «Mikados Alemanass, serie de T1
locomotoras que durente muchos afos
efectuaron los expresos entre Ankara y
Estambul. En la folo la 46055 en Konya
el 7-8-77.

del Mar Negro, esta linea esta explota-
da casi un 100% en traccidon vapor, las
locomotoras mas usadas son 1-4-0
G-8° aunque en Samsun hay una 1-3-1
T, gue ofectia los trenes locales. En
Samsun hay los restos de un f.c. de
via estrecha cerrado en los primeros
anos setenta y que disponia de 1-3-0T
y de 0-3-0T-T de ‘origen aleméan, ame-
ricano y jruso! Actualmente las loco-
motoras estan en los talleres de Sivas.

KAYSERI: Ciudad que se encuentra
al lado de la famosa region denomina-
.da Capadocia, que es mundialmente
conocida por sus formaciones geold-
gicas y por sus enormes ciudades sub-
terraneas de la primera época cristia-
na. En |la estacién no demasiado gran-
de por cierto una sorpresa jcuatro!
1-4-0 5-160 maniobrando a la vez, ade-
mas una 1-5-0 «Skyline» ton un tren
que no pudimos aclarar hacia donde
iba. En el depdsitc unas veinte loco-
motoras apartadas casi todas «Sky-
linerss,

ULUKISLA: Importante empalme de la
linea que se dirige hacia el Mediterra-
neo atravesando el macizo del Taurus.
En la estacién una 2-4-0 efectia las
maniobras y el depdésito contiene una
1-4-0 S-1860 y cuatro 1-5-0 ex S.N.CF,,
todas ellas paradas, pero en estado de
marcha.

KONYA: Otra de las ciudades santas
de Turgqula y que posee las mas bellas
mezquitas de casi todo el pais. En la
estacion efectuaban las maniobras una
1-3-0 ex B.B. v una 2-4-0. E| depodsito
contiene bastantes 1-5-0 «Standard», y
es el ultimo reducto de las diez «Mika-
dos» 1-4-1 alemanas, en este depdsito
encontramos los ferroviarios més ama-
bles de todo el viaje, pues no sdlo nos
ensefiaron lodo el depésito y nos in-
formaron de los servicios, sino que nos
invitaron a un té hecho especialmente
para nosotros.

Las maniobras en la estacidn de Konya
eran efecluadas por la 34015, una gloriosa
I-3-0 ex F.C. de Bagdad. A varias locomo-
toras de ests serie se les montd un eje
libre en el espacio comprendido entre el
2° y 3.er gje acoplados, quedando conver-
tidas en f1-3.(1)-01

Una 1-5-0 «Standard=, La 56112 con un pe-
sado tren de 57 vagones descansa un mo-

menio en fa estacion de Aksehir el 7-8-77.
Obsérvese el 2.° fogonero en sl ténder,
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En la estacion de Afyon (opio en castella-
no) la 55008, una de las dltimas 0-5-0 lipo
G-10 prusiana, efecluaba las manfobras
el 8-8-77.

En la linea Kanya-Afyon, casi todos los
trenes van con locomotdra de vapor,
uno de ellos al cual sequimos, pues la
carrctera va casi paralela a la via es-
taba fermado por una 1-5-0 «Standards
y 57 .vagones jalgunos de ellos de bog-
gies! en la cabina de la maquina iban
un maquinista y dos fogoneros que en
cada parada se bajaban, y trapo en
mano, se dedicaban a limpiar la loco-
motora.

AFYON: El nombre de esta ciudad en
castellano significa «opio», ello es de-
bido a que el cultivo del opio es la
principal riqueza de esta regidn, pues
en muchos Kms., a la redonda de
Afyon, todos los campos son cultivos
de «adormidera», aunque actualmente,
por la presion de los Estados Unidos, el
gobierno ¢ompra toda la cosecha, los
campesinos lo usan como ingrediente
de sus comidas y también lo ponen en
el biberon de los nifos jpara que no
lloren! personalmente tengo un mal re-
cuerdo do la comida que nos sirvieron
en esta ciudad, pues por la tarde, nos
entrd una somnolencia muy sospe-
chosa,

El Depdsito situado a unos 200 mts.
de la estacién contiene varias 1-5-0
«Standards:, en la estacién hacia las
maniobras una de las (ltimas 0-5-0
G-10 junto con dos 1-4-0 ex S.C.P.

DINAR: Depdsito situado en la meseta
gcerca de la region de los lagos, con-
tiene una 1-5-1 que hace la reserva de
los expresos de Esmirna y Afyon, tam-
bién posee una gria a vapor que evo-
luciona a gran velocidad por toda la
estacion.

Una focomotora 7-4-0 ex S.CP. construida
por Humboldt manicbrando en Afyon.

Y S TR

Una locomotora 1-5-0
estacidn de Afyan.

«Standard»

en la

El expreso de Afyon comportaba, entre
otros, este curicso coche de 3 ejes pro-
cedente, sin duda, del primer ferrocarril
turco. (Nazifli 9-8-77).
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BURDUR: Estacion en la orilla del lago
del mismo nombre, el depdsito contie-
ne dos 0-4-0 G-B y una 1-5-0 «Kriegs-
lok» estas locomotoras hacen todos
los trenes de los ramales de Burdur
e Isparta.

DENIZLI: Ciudad que se encuentra a
pocos Kms. de la mantafia «blancas»

de Pammukale. El depdsito situado a
unos 100 mts. de la estacidn contiene
una 1-5-1 y una 1-5-0 ex S.CP. ade-
mas también posee un viejo automotor
alemén de 2 ejes que efectia los ser-
vicios locales.

NAZILLI: Importante estacion, las ma-
niobras son hechas por una 1-5-0 ex

En medio de una decoracion tipicamente
alemana, el expreso de Afyon remolcado
por la 56544 1.5-0 <Kriegsiok- tipo 52 de
la DB y la 3705 2-3-2T tipo 78 de Ia DB,
en la estacion de fzmir Basmane el 12-8-77,
Obsérvese af lado do la 1-5-0 uno de los
tragtores que hacen los Irenes de cercanias,

El expreso de Afyon (via Denizli} saliendo
de Esmirna remolcado por una doble trac-
cion de 1-5-0 «Kriegsloks» el 11-8-77.

S.C.P. en esta estacién nos cruzamos
el exprés Esmirna-Afyon remolcado por
una 1-3-0 «Kriegslok» ademas llevaba
un vagén de 3 ejes procedente del
1.er ferrocarril turco.

ESMIRNA: Izmir en turco es la ter-
cera ciudad del pais v la «Meca» de
los aficionados al f.c. que viajan a
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La 46102, Una 1-4-1 ex S.C.P. construida
en Inglaterra por Robert Stephenson, hace
una pausa en la estacion de Torbali el
12-8-77 remolcando el tren Esmirna-Udem;s,
=l Ultimo tren regular que efectian esta
serie de locomotoras.

Turquia. Hasta mediados de 1977, to-
dos los trenes de cercanias iban con
locomotora de vapor, con lo que sélo
habia que instalarse en el famoso
<poste B» en el cruce de Hilal, por el
cual pasaban sclamente unas jcin-
cuenta circulaciones diarias! sin contar
los expresos, entonces las maniobras
las efectuaban tractores diesel 0-3-0 y
0-4-0 de tipo aleman, actualmente la
situacion ha cambiado, pues las loco-
motoras de vapor efectian las manio-
bras y los tractores diesel de bielas
con seis o siete coches de dos ejes
hacen los trenes suburbanos.

lzmir posee dos estaciones Basmane
y Alsangak, la primera pertenecia a la
anfigua compainia francesa S.C.P. y la
otra es la primera estacion que tuvo
el pais, pues de ella salid el primer f.c.
turco que pertenecia a la compania
inglesa O.R.C. Alsangak, es una esta-
cién muy bonita de arquitectura vic-
toriana con andenes cubiertos, de ella
salen diariamente el exprés de Afyon
(via Denizli) el cual va normalmente
con dable traccion de 1-5-0 «Kriegs-
lok=, ademas 3 veces a la semana hay
un tren al ramal de Odemis, el cual es
remolcado por una 1-4-1 ex Q.R.C,
este tren es el Unico que efectian las
locomotoras de esta serie.

De la estacion de Basmane salen dia-
riamente dos expresos, uno con direc-
cion a Afyon (via Usak) y otro hacia
Tatvan en el otro extremo del pais. El
primero nermalmente va con una 1-5-0
«Kriegslok» o una 1-5-1, pero el se-
gundo va casi dieriamente en doble
traccion de 1-5-0 <Kriegslok= aunque
La 56913. Una 1-5-0 ex S.CP. en I[zmir-
Basmne con un tren de cercanias el 11-8-77.

EE

Siguiendo una préctica inglesa los «banking
engines=, dos 1-5-0 ex S.C.P. descansan
en la estacion de Camlik el 12-8-77 listas
para dobles tracciones.

=
e

' : s
En la estacién de Basmane, la locomotora
57011 de tipo 1-5-1 <Santa Fé» con un

expreso. La heterogénea composicion del
mismo® pone de manifieste las particulares
ideas que tienen los turcos sobre la com-
posicién de trenes.
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un dia lo vimos con doble traccion
1-5-0 «Kriegslok» 2-3-2 T ex C.F.Q.A,

Siguiendo la linea, que partiendo de
lzmir-Alsangak se dirige hacia el sur
se encuentran paisajes muy banitos,
donde se pueden hacer buenas fotos,
pues la linea tiene que subir el puerto
de montafia de Azizieh situado entre
Selguk y Ortaklar, que tiene pendien-

.J“_' *
& _‘6
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tes de 27 milésimas durante varios
Kms., fue para pasar este puerio, que
se adquirié la unica locomotora Garratt
de Turquia. Actualmente hay dos loco-
motoras 1-5-0 ex S$.C.P. situadas en
Camlik en la cumbre del puerto para
dar dobles tracciones por cola.
Saliendo de lzmir-Basmane v después
de pasar el cruce de Hilal, encontra-

El expreso de Afyon con al eastillo sarra-
ceno al fondo, saliendo de Selguk. Obsér-
vese la densa humareda en fa cola del tren.
Estda producida por wuna 1-5-0 ex SCP.
dande doble traccitn al expreso para poder
pasar el puerlo,

Una 1-5-0 «Kriegslok= subiendo las fuertes
rampas del puerto de Azizieh el 11-8-77.
Aunque no se cbserva en la lotografia; otra
[ocomotora, la 56918, iba dando -dobfe trac-
cién por cola.

mas Halkapinar, estacion de empalme
del ramal de Bdrnova, en Halkapinar
se encuentra el depdsito y los talleres
de la region de lzmir, el depdsito con-
tiene varias locomotoras de vapor y
automotores diesel, algunos muy an-
tiguos pero casi todos de origen ale-
man. En los talleres ain se efectian
las revisiones de las locomotoras de
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La 3705 una 2-3-2T tipo T-18 prusiana, toma
agua en fla estacion de Manisa el 12-8-77.

vapor y las pequefias reparaciones,
pues no disponen de mucho espacio y
el utillaje es bastante antiguo.

MANISA: Estacion de empalme de las
lineas que se dirigen a Balikesir y
Afyon (via Usak) tiene un pequeio
depdsite que contiene una 1-4-1 ex
O.R.C. que efectia las maniocbras y
una 2-3-2 T que hace los trenes lo-
cales.

BALIKESIR: Importante empalme, en
su depodsito posee varias 1-4-1 «<Mid-
dle East» y alguna 0-4-0 G-8, estas
locomotoras efectlan los trenes de la
linea de Bandirma, ciudad situada en
el Mar de Marmara. Balikesir osta
proxima a los estrechos de los Dar-
danelos que separan Asia y Europa,
alli' se hayan situadas las ruinas de
Troya.

SECCION EUROPEA: Las lineas de la
parte europea constan de una linea
principal que va de Estambul a la fron-
tera Bulgara en Kapikule y dos rama-
les, uno que partiendo de Alpullu llega
hasta Kirklareli y otro que desde Peh-
livankoy va hasta la frontera griega en
Pithion. La seccién europea posee dos
depositos: Alpullu y Halkali, el depé-
sito de Alpullu contiene varias 1-4-0 ex
C.0O. y alguna 2-4-0, estas locomotoras
efectian todos los trenes de los rama-
les de Pithion y Kirklareli. En el depé-
sito de Halkali hay una 2-3-2 T y una
0-4.0 G-8.

El expres Atenas-Estambul en su trozo
turco emplea las tres tracciones desde
Pithion hasta Alpullu es remolcado por
una 1-4-0 ex C.0O. de alli hasta Hal-
kali lo lleva una B-B diesel-eléctrica
y en Halkali donde empieza la electri-
ficacion es llevado por una B-B eléc-
trica serie 4000 hasta Estambul-Sir-
kergi.

ESTAMBUL: Lo que més impresiona
al visitante al llegar por primera vez a
Estambul es el enorme bullicio que hay
en esta ciudad llena por otra parte de
apacronismos como los aguadores
(vendedores de agua) con sus vasos
y la tinaja (ténder) a la espalda, otros
hombres andan presurosos quizé hasta

Una 1-4-1 «Middle Eest» fa 46210, fotogra-
flada en Balikesir el 12-8-77.

Aunque no lo parezca se trata de un f.c.
industrial la 4500,

Una 1-4.0 ex T.C.D.D* ex US.AT.C*" con
un tren obrero, los coches ex T.C.D.D. fue-
ron construides para la O.R.C. en 1905 en
Inglaterra (Kirikkafe 4-8-77).

47



Vapor en ASIA MENOR

el otro extremo de la ciudad con un
enorme armario sobre la espalda: son
los repartidores de |as tiendas de mue-
bles, y no hablemos de la circulacion:
todo el mundo circulando a velocida-
des suicidas, tocando sin parar la bo-
cina y sin respetar ninguna senal de
circulacidn, por otro lado casi inexis-
tentes.

Aungue el visitante aprovecha la es-
tencia para visitar las mundialmente
famosas Santa Sofia, la Mezquita Azul
y el palacio del Topkapi, algunos se al-
vidan de visitar al lado del barric «ara-
be» un mercado casi digno de cual-
quier cludad del Asia Central: El Gran
Bazar, inmenso mercado de unos 5000
puestos donde se vende de todo vy en
el que el deporte que mas se practica
es el regateo, al menos los espafales
tenemos una ventaja, pues una buena
parte del Gran Bazar estd dominado
por judios sefarditas (ex Espana cf
1492) que aun hablan el castellano an-
tiguo.

El transporte plblico cuenta con una
red de trolebuses y una linea de metro,
un funicular subterranec que partiendo
de |a orilla del «Cuerno de Cro» sube
hasta la cima de la colina del Galata.
Como la ciudad esta dividida entre dos
continentes por el estrecho del Bos-
foro, hay unos barquitcs jde vapor-
carbén! que unen la parte europea con
la asiatica. La T.C.D.D. posee también
un transbhordador que une las lineas
de la parte europea con el resto de la
red, este ferry hace muchos viejes du-
rante el dia para poder pasar todos los
vagones que se dirigen hacia la Tur-
quia Asiatica o hacia paises de Oriente
Medio, aunque a veces tambieén pasan
locomotoras que se envian a talleres.
En Haidarpasha en la parte asiatica se
encuentra el museo del transporte que
contiene bastantes tranvias de los que
circulaban por las dos partes de Es-

El joven autor de esie trabajo: Carles
SALMERON en la cabina de la 561335.

tambul e incluso un cache antiguo del
metro.

FF.CC. Industriales: Diseminados por
toda Turquia hay un buen pdmero de
ferrocarriles industriales explotados
todavia con locomotoras de vapor.
En ZONGULDALK, la empresa EKI po-
see varias minas en las que circulan
locomotoras diesel y algunas de vapor
entre ellas la no 3, una 0-3-0T que
efectia el tren ohbrero a la mina cen
vagones de madera de 2 ejes. CATA-
LAGZI: la misma empresa EKI posee
instalaciones donde funciona alguna
locomotora de vapor. KARABUK: A 1
Km. del pueblo hay unos altos hornos
con bastantes locomotoras de vapor
haciendo el servicie interior. KIRIK-
KALE: la empresa MKE dispone de
una linea de 4 6 5 Kms. de largo que
va desde la estacion a sus instalacio-

nes, varias veces al dia efectia un
tren obrero para el que dispone de dos
1-4-0 8-160 y una 0-4-0 T, ademas de
vagones de madera ex Q.R.C. A unos
Kms. de SIVAS en direccion Ankara
hay la fabrica de Zementwerkes Yapi
que dispone de una 0-3-0 T para efec-
tuar las maniobras. En KOZLU, UZUL-
MEZ y SAMSUN hay minas que po-
seen locomotoras de vapor mientras
que en TURHAL, AMASYA y ESKISE-
HIR hay azucareras en las cuales casi
todo el transporte se efectlia atin con
locomoteras de vapor.

CONCLUSION: Aunque para los espa-
foles nos queda un poco lejos (noso-
tros tuvimos que recorrer en coche
12000 Km. en sélo 26 dias) y las condi-
ciones del viaje en el interior del pais
son francamente malas: pocos hoteles,
comida asiatica, muchas carreteras na-
cionales sin asfaltar, alguna de ellas
de mas de 300 Km., en algunos pue-
blos se termina la gasolina, con lo que
hay que iniciar una peregrinacion por
los mecanicos para que te vendan la
de los coches que se estan reparando.
A pesar de estos inconvenientes, creo
que Turquia bien vale un viaje, pues
ademéds de los alicientes ferroviarios
y la belleza de sus paisajes es un pais
que todavia no estd explotado turisti-
camente, con lo que el visitante recibe
continuamente muestras de amabilidad
y de la hospitalidad tradicional de los
turcos.
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