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El Directo de Burgos: un camino
de hierro para vertebrar Espana

La inauguracion de la linea férrea, el 4 de julio de 1968, daba respuesta a las
reivindicaciones que la sociedad burgalesa habia mantenido durante décadas

JOAN CARLES SALMERON
ESPECIAL PARA EL CORREO DE BURGOS
Tal dia como hoy, pero hace 50
anos, Burgos recibia el tren que
inauguraba la linea entre Madrid,
Aranda de Duero y la capital in-
dustrial castellana. La nueva linea,
que pronto fue conocida como el
Directo, materializaba las reivindi-
caciones de la sociedad burgalesa
de las décadas precedentes y crea-
ba un nuevo eje de comunicacion
para vertebrar Castilla.
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Pero para conocer la historia de
esta importante linea tenemos que
remontarnos hasta mediados del
siglo XIX, al momento en el que
las redes ferroviarias se estaban
extendiendo por todos los paises
de Europa. La idad de comu-

capital burgalesa con Madrid, ya
fuese por Aranda o por Valladolid.
Finalmente, la opcion escogida fue
Valladolid, y el tramo entre ambas
ciudades castellanas entr6 en fun-
cionamiento en 1860. En 1861 la li-

nicar los puertos del Cantabrico y
la red ferroviaria francesa (y por
extension, la europea) impulsé el
desarrollo de los primeros proyec-
tos ferroviarios para comunicar la

El nhuevo eje norte-
sur era un elemento
fundamental para el
desarrollo social

Snogmenonno

nea llegé a Madrid y en 1864 se
extendi6 hasta la frontera france-
sa. Empezaba aqui la era del ferro-
carril y una nueva revolucién in-
dustrial para la sociedad castella-
na.
Ya entrados en el siglo XX, la
necesidad de dotar al norte de Es-
paiia de una malla de lineas ferro-
viarias que ayudasen a vertebrar el
territorio y el reclamo de una co-
municacién directa entre Burgos y
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Madrid, que ahorrase hasta 100
km de recorrido, foment6 la uniéon
de las principales instituciones
burgalesas. Digno de mencion fue
el nacimiento de la “Comisi6n Bur-
galesa de Iniciativas Ferroviarias”,
una agrupacion empresarial y ciu-
dadana tnica en Espafia que se
destaco, no solo por la redaccion
de nuevos proyectos ferroviarios,
sino también por la publicacién y
edicion de importantes obras de
divulgacion técnica y cultural.

En plena Dictadura de Primo de
Rivera, a mediados de los anos
veinte, el llamado Plan Guadalhor-
ce comprendi6 la construccién de
hasta 16 lineas ferroviarias destina-
das a integrar las zonas rurales en
el mapa ferroviario y a interconec-
tar las lineas principales ya exis-
tentes. En el marco de este plan, en
1928 se iniciaron las obras del Di-
recto entre Burgos y Madrid que,

Plano del proyecto de ¢
construccién del Directo. i
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con la posterior construccién de la
estacién de Chamartin, impulsaba
1a soluci6n a los problemas ferro-
viarios de la capital.

La inestabilidad politica de los
anos 30 provocé los primeros re-

trasos en la construccion de la li-
nea. Sin embargo, iniciada la Gue-
rra Civil, muchos de los tramos e
infraestructuras se encontraban ya
muy avanzados y, de hecho, fueron
escenario de la contienda. Tal fue
el caso del Tinel de ierra

Laestacién de La Aceheda se construyd entre dos tineles (2001).

altimas vias no fueron colocadas
hasta mediados de los afios 60.
Finalmente, el 4 de julio de 1968
el primer tren circul6 entre Madrid
y Burgos. Se trababa de un tren es-
pecial con paradas en las principa-

que, con sus 3.900 metros de longi-
tud, intent ser aprovechado por
ambos bandos para provocar un
flanco en el contrario mientras se
luchaba en las laderas que discu-
rrian sobre el propio tinel. Una
vez acabada la guerra, la finaliza-
cion de la linea sigui6 siendo una
prioridad, al menos en teoria, y los
trabajos prosiguieron, como fue
habitual en muchas obras publicas
del Franquismo, mediante la utili-
zacion de presos politicos bajo el
sistema de “Redencién de penas
por el trabajo”. A pesar de ello, las

El ferrocarril, el pilar
de la nueva movilidad

La recuperacion del Directo permitiria la conexion
del centro peninsular con el resto de Europa

JOAN CARLES SALMERON

ESPECIAL PARA EL CORREO DE BURGOS
Elingeniero francés Louis Armand
afirmé que si el ferrocarril, el medio
de transporte del siglo XIX, sobre-
vivia al XX, seria el medio de trans-
porte del siglo XXI. La i6

la progresiva despoblacién de las
principales zonas agricolas de Cas-
tilla que, como el pez que se muer-
de la cola, aventura mas despobla-
cién y un futuro marcado por la
pérdida de servicios basicos. A nivel
estatal, la ificacion ferroviaria

del 50 aniversario del Directo entre
Madrid y Burgos es el mejor mo-
mento para rememorar el espiritu y
las reivindicaciones que motivaron
la construccién de las infraestructu-
ras que tanta importancia han teni-
do en el desarrollo de las socieda-
des europeas. Su recuperacion es la
clave que sentara las bases de la
nueva movilidad que vertebrara
nuestro territorio.

En las ultimas décadas, las malas
politicas en infraestructuras y en or-
ganizacion territorial han llevado a

Se trabajo siguiendo
los parametros mas
modernos del
momento

les poblaciones del recorrido, que
fue recibido en Burgos por las auto-
ridades locales y multitud de veci-
nos. Durante las décadas posterio-
res, la diversidad de servicios que

importancia. Los trenes regionales,
que paraban en todas las estacio-
nes; los expresos, que aprovecha-
ban Aranda de Duero para conectar
con la linea transversal de Vallado-
lid a Ariza; los trenes internaciona-
les, que llegaban hasta Paris; y los
mercancias, que veian acortado su
recorrido en decenas de kilémetros;
fueron un ejemplo de la utilidad de
la nueva infraestructura.

Sin embargo, en los anos 80 Cas-
tilla y Le6n fue la comunidad mas
damnificada por las nefastas politi-
cas estatales en infraestructuras.
Las lineas rurales y las principales
comunicaciones transversales, que
vertebraban territorialmente a Cas-
tilla, fueron clausuradas en benefi-
cio del transporte por carretera
provocando, en pocos anos, una

por la linea d su

alaque no se ha en-

basada casi i enla
construcci6n de lineas radiales de
alta velocidad ha colocado a Espa-
fia a la cola europea en servicio fe-
rroviario: los viajeros prefieren ma-
yoritariamente la carretera y el
transporte de mercancias por ferro-
carril es casi residual.

Para reconducir esta critica situa-
ci6n, las nuevas politicas de movili-
dady las reivindicaciones sociales
deben basarse en tres pilares fun-
damentales: capilaridad, electrifica-
cién y vertebracion. Las infraestruc-

turas, desde la alta velocidad hasta
las pequenas lineas rurales de auto-
bus, tienen que generar redes capi-
lares, tanto de viajeros como de
mercancias, que distribuyan e inter-
comuniquen todo el territorio. Los
retos medioambientales que pre-
senta el siglo XXI exigen la electri-
ficacion de los medios de transpor-
tey el desarrollo de vehiculos eco-
16gicos, tanto a nivel regional como
urbano. La sostenibilidad sera uno
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de los factores que, en un corto pe-
riodo de tiempo, marcara la diferen-
cia en el desarrollo de los territorios
europeos. Finalmente, para una co-
rrecta vertebracion del territorio se-
ra imprescindible establecer el ma-
yor niimero de comunicaciones no-
dales, construyendo multitud de
intercambiadores que generen un
efecto malla que lleguen a los dis-
tintos tipos de poblaciones.

En el ambito del transporte de

contrado solucién hoy en dia. Para
el Directo, el futuro empez6 a oscu-
recerse pocos afios después, a fina-
les de los 90. La supresion de los
servicios regionales en 1998, el pro-
gresivo abandono de las instalacio-
nes, la ausencia de paradas inter-
medias, la eliminacion de los car-
gaderos de mercancias y la
supresion de los modernos siste-
mas de sefializacién abocaron la li-
nea hacia un final anunciado.

La suspension del servicio llegd,
como ha sucedido en muchos
otros casos, tras la sucesion de
dos extranos accidentes. El prime-
ro, en febrero de 2010, cuando un
tren Talgo descarrild, sin victimas,
en Bahabon de Esgueva. El servi-
cio fue suplido provisionalmente
por un autobis. El segundo, un
ano después, en marzo de 2011,
cuando parte de la béveda del Tu-
nel de Somosierra cay6 y semi-en-
terré una maquina de manteni-
miento de la empresa Vias y Cons-
trucciones (Grupo ACS) que sigue
alli. Actualmente, a lo largo de la
linea se dan tres escenarios distin-
tos: entre Burgos y Aranda de
Duero sigue funcionando el servi-
cio de mercancias, entre Aranda y
Soto del Real el servicio estd sus-
pendido, y entre Soto del Real y
Madrid la linea funciona tanto pa-
ra los servicios de Cercanias como
para los de mercancias, aunque
los trenes de viajeros solo llegan
de momento hasta Colmenar Vie-
jo. Aunque la situacion es critica,
se podria vislumbrar un mejor fu-
turo si se llevase a cabo la renova-
cién necesaria, que requeriria de
una inversién mintscula en el glo-
bal de la red ferroviaria espariola,
sobre todo teniendo en cuenta el
beneficio econémico, social y terri-
torial que comportaria la reapertu-
ra de la linea.

mercancias, por toda Europa se es-
ta aplicando una nueva fiscalidad
verde que pretende reducir al maxi-
mo la huella de carbono. Una de las
medidas més desarrollada es el
nuevo concepto de autopistas ferro-
viarias, que trasladan los camiones
de las carreteras a las vias del tren.
La necesaria implantacion de este
sistema en Espara conllevaria toda
una serie de cambios a nivel logisti-
co que, incluso, beneficiarian la se-
guridad vial.

Como punto de partida, la trans-
formacién de toda la red ferroviaria
espaiiola al ancho de via europeo es
imprescindible para comenzar a de-
rribar las fronteras que nos separan
de Europa. En este contexto, el Di-
recto, una infraestructura casi des-
conocida pero que fue construida
con técnicas modernas, ofrece una
solucién que, con una minima in-
version, permitiria la llegada de las
comunicaciones europeas hasta el
centro de la peninsula. La recupera-
ci6n de la linea nos retornaria a la
buena senda y devolveria a Burgos
su papel fundamental como nudo
de comunicaciones norte-sury es-
te-oeste. La rosa de los vientos de la
Peninsula Ibérica.



